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 Rad- und Gehweg rechts  6,0%

 Rad- und Gehweg links 7,7%

 Radweg rechts  9,8%

Anfang Stützwand
rechts und links
entlang B 32

Stützwand rechts
L=93,0m  H=1,0 - 2,0m

BW 3 "Breite Fronwiesenbrücke"
Bau-km  B+309,983
Überführung Anschluss Fronwiesen
Lichte Weite ca. 9,50 m
Lichte Höhe ≥ 4,70m
Bauwerkslänge ca. 39,20 m
Brückenklasse DIN-EN 1991-2 (LM1)
Kreuzungswinkel 98,8 g

BW 2 "Eisenbahnüberführung (EÜ)"
Bau-km  B+263,000
Überführung der Eisenbahn
Lichte Weite ca. 19,50 m
Lichte Höhe ≥ 4,70m
Breite zw. den Geländern ca. 11,10 m
Kreuzungswinkel 96,7 g

BW 1 "Praßbergbrücke"
Bau-km  B+246,591
Überführung der K 8007
Lichte Weite ca. 18,40m
Lichte Höhe ≥ 4,70m
Breite zw. den Geländern ca. 10,00m
Brückenklasse DIN-EN 1991-2 (LM1)
Militärlastklasse 50/50-100
Kreuzungswinkel 94,9 g

Ende Stützwand  ►
links
entlang B 32

Ende Stützwand  ►
rechts
entlang B 32
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Büro Münsingen
Telefon +49 7381 9398-0

www.pirker-pfeiffer.de

Münsingen + Reutlingen
Rottweil + Friedrichshafen
Neu-Ulm
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Aufgestellt:
Regierungspräsidium Tübingen
Abt. 4 - Mobilität, Verkehr, Straßen
Ref. 44 - Planung

Tübingen, den 24.05.2023           gez. Wöhrmann
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